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und Verkehr)
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Antragstext

Mobilitat ist Teil unseres Alltags. Viele von uns sind den ganzen Tag unterwegs,
mobil zu sein ist notwendig. Wir BUNDNISGRUNE wollen, dass die Menschen in
Thiringen eine echte Wahl haben, wie sie mobil sind. Zu Fuf3, mit dem Rad, mit

Bus und Bahn oder wo sinnvoll mit dem Auto. Und immer ofter auch in Kombination
verschiedener Verkehrsmittel.

Mobilitat hat eine Schlusselfunktion fur soziale Teilhabe und ist ein wichtiger
Teil der Daseinsvorsorge. Mobilitat in ihrer jetzigen Form birgt jedoch
gleichzeitig Gesundheitsrisiken, Stress und - vor allem in dicht besiedelten
Gebieten - eine Einschrankung der Lebensqualitat. Aufserdem ist sie der
drittgrofite Verursacher von Emissionen in Deutschland. Das liegt vor allem
daran, dass Mobilitat heute immer noch einseitig auf das Auto ausgelegt ist. Das
bedeutet klimaschadliche Emissionen, Belastungen fur die Atemwege durch
Stickoxide und Feinstaub, Larm sowie erhebliche Kosten fiir die Nutzer*innen und
die offentlichen Haushalte. Das wollen wir andern und dem Umweltverbund, also
OPNV, Rad- und FuBverkehr, konsequent den Vorrang einrdumen - bei
verkehrspolitischen Entscheidungen wie auch im 6ffentlichen Raum. Die Thiringer
Projekte im Bundesverkehrswegeplan werden wir auf den Prifstand stellen und
konsequent nach Sinnhaftigkeit und Umweltschutzaspekten priorisieren.

Wir wollen deshalb Mobilitat neu definieren: Mit griner Verkehrspolitik wachsen
die Moglichkeiten, 6fter auf das Auto verzichten zu kénnen, nicht selbst fahren

zu mussen. Wir wollen, dass auch auf dem Land Bus und Bahn eine zuverlassige
Alternative sindu Wir wollen, dass Anschlisse zwischen Bussen und Bahnen passen.
Radfahrer*innen und FuRganger®innen sollen sicher unterwegs sein. Und wer
dennoch auf das Auto angewiesen ist, soll nicht im Stau stehen mussen und auch
morgen noch sicher das Ziel erreichen. Die Vision Zero, also Nullverkehrstote,

ist unser Ziel,an dem sich alle Mafsnahmen fur mehr Verkehrssicherheit

ausrichten missen. Grine Mobilitat bedeutet Lebensqualitat, ohne Larm, Dreck und
Stau, kostengerecht, familienfreundlich, sicher und fiir jeden erschwinglich.

Eine Familie muss im OPNV ganztdgig glinstiger unterwegs sein kénnen, als mit
einem PKW.

Offentlicher Personennahverkehr

Hierflr wollen wir BUNDNISGRUNE im Laufe der ndchsten Legislaturperiode ein
Mobilitatsgesetz erarbeiten, das umweltfreundlicher Mobilitat Vorrang einraumt,
Verkehrssicherheit aller Mobilitatsformen fordert, eine Mobilitatsgarantie fur

den landlichen Raum beinhaltet und die notwendigen Fahrpldne, Tarife und
Echtzeitdaten flachendeckend als Open Data bereitstellt. Alternativ zu

klassischen, starren Fahrpldnen sollten On-Demand-Ldsungen fiir den OPNV
weiterentwickelt werden,um bedarfsgerechte und kosteneffiziente Mobilitat fur
sowohl Kommunen als auch Nutzer*innen attraktiv werden zu lassen. Hierdurch kann
auch der Energie- bzw. Ressourcen-Verbrauch des OPNV gesenkt werden.

Erschwinglich heif3t flr uns: hochstens 60 Euro pro Monat. Mit der Einfihrung
eines landesweiten Thiringen-Tickets fiir alle Nahverkehrsstrecken in
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Thiuringen.Damit sich alle den offentlichen Nahverkehr leisten kdnnen, werden wir
nach dem Vorbild Brandenburgs auRerdem die Einfliihrung eines landesweiten
Sozialtickets prifen. Nahe Bahnhofe in benachbarten Bundeslandern (wie z.B.
Naumburg und Sangerhausen) sollen einbezogen werden. Die fur das Thuringen-
Ticket notwendigen Mittel werden wir im Landeshaushalt bereitstellen. Neben
Auszubildenden sollen auch Schiiler*innen, Auszubildende und Menschen in
Freiwilligendiensten gunstiger unterwegs sein. Sie sollen ein Ticket 30 Euro pro
Monat nutzen kdnnen. Modellprojekten fur einen umlagefinanzierten
fahrscheinfreien Nahverkehr in Thiringer Kommunen stehen wir offen gegeniiber und
bieten Unterstitzung von Landesseite an. Wir setzen uns fir einen landesweiten
Verkehrsverbund ein, der die Einfihrung des Thuringen-Tickets erleichtert, sowie

fur einen massiven Ausbau der Kapazitaten im Nahverkehr. Dafiir bedarf es einer
gemeinsamen Anstrengung von Europa, Bund, Land und den Kommunen, um die dafur
bendtigten Investitionen in neue Straflenbahnen und Elektrobusse sowie die
Infrastruktur zu finanzieren.

Um an Kultur teilhaben zu kdnnen, muss es in Thuringen fur alle moglich sein,am
Wochenende auch abends und nachts zu Verantaltungen und wieder nach Hause zu
kommen. Deshalb wollen wir auch den bedarfsorientierten Ausbau von
Nachtbusangeboten und ein flachendeckendes Taxiangebot unterstutzen.

Das glnstigste Ticket nutzt wenig, wenn der Bus kaum fahrt. Wir wollen deshalb,
dass jeder Ort in Thuringen mindestens alle zwei Stunden mit dem 6ffentlichen
Verkehr erreichbar ist. Aus dem Zug ausgestiegen und der Bus ist gerade weg -
das soll der Vergangenheit angehdren. Busse und Bahnen, Nah- und Fernverkehr
sollen immer aufeinander abgestimmt sein. Das Grundprinzip ist dabei immer
gleich: Der Bus oder der Zug fahrt im Idealfall jede Stunde zur gleichen Zeit

ab. Zubringer- und Anschlussfahrten sind darauf abgestimmt, sodass binnen zehn
Minuten die Reise fortgesetzt werden kann. Mit diesem ThuringenTakt lassen sich
auch kleine Orte im Land wieder schneller erreichen. Kernelement und Herzkammer
des neuen OPNV in Thiringen soll eine Regio-S-Bahn werden, mit Linien zwischen
Eisenach, Erfurt, Grofsheringen, Jena und Saalfeld sowie zwischen
Ilmenau/Saalfeld, Erfurt,Jena, Gera und Altenburg, deren Einfiihrung wir
zielgerichtet auf den Weg bringen wollen. Mit der Einbindung des kinftigen 1C-
Kreuzes Jena, neuen Haltepunkten und integriert verknlpften Buslinien innerhalb
des Einzugsgebietes schaffen wir ein Musterprojekt fir zukunftsfahige Mobilitat.
Gleichzeitig wollen wir uns um eine Weiterfihrung des Mitteldeutschen S-Bahn-
Netzes von Halle/Leipzig Uber Naumburg bis GrofRheringen sowie von Leipzig nach
Gera bemuihen und damit einen hoch attraktiven landertbergreifenden
Nahverkehrsraum erfahrbar werden lassen. In den letzten 25 Jahren wurden allein
in Thiringen 467 km Bahnstrecken stillgelegt. Sie werden derzeit nicht fir den
Schienenpersonenverkehr genutzt, aber die Trassen bestehen nach wie vor. Viele
Projekte zur Reaktivierung wurden in den letzten Jahren in Deutschland bereits
erfolgreich gestartet. Wir werden prifen, wo in Thiringen solche Reaktivierungen
sinnvoll sind, etwa fur die Strecken Suhl-Schleusingen, Bf. Rennsteig-Themar,
Eisfeld-Coburg, Bad Frankenhausen-Bretleben, Probstzella-Ernstthal und
Wangen-Artern. Das ist uns bereits fur die Strecke Ilmenau-Rennsteig gelungen.
Dadurch konnte Verkehr von Strafsen auf Schienen umgeleitet werden, ohne neue
Trassen zu schaffen. Zu einem qualitativ hochwertigen und modernen OPNV gehéort
fur uns selbstverstandlich auch, dass er immer barrierefrei ist, dass in jedem

Bus und jeder Bahn kostenlos WLAN und ausreichend Stellplatz fir Gepack,
Fahrrader und Kinderwagen verfugbar ist.
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Wir setzen uns fir die schnellstmdgliche Elektrifizierung der Mitte-
Deutschland-Verbindung - maéglichst noch vor 2028 - ein.

Wir wollen ein regionales Nahverkehrskonzept von Jena aus bis nach Sommerda
entwickeln, dazu die Pfefferminzbahn integrieren und weitere Strecken wie zum
Beispiel Gotha-Leinefelde modernisieren und elektrifizieren. Auf den zahlreichen
Bahnstrecken ohne Oberleitung sollen zunehmend umweltfreundliche und leise
batterieelektrische Zugantriebe zum Einsatz kommen. Dies wollen wir durch
entsprechende Verkehrsvertrage und Férderprogramme erreichen.

Mit dem Landesbusnetz haben wir bereits ein Schnellbusnetz aufgebaut, das die
mittleren Stadte sowie die Gewerbe- und Industriegebiete regelmaRig miteinander
verbindet und die Attraktivitat des Nahverkehrs fir Pendler*innen erhoht. Dieses
wollen wir durch gezielte Férderung und Kooperation als Teil der
Mobilitatsgarantie ausbauen und noch enger mit der Bahn verknupfen. Zudem wollen
wir fur Pendler*innen die Bildung von Fahrgemeinschaften durch
Pendlerparkplatze, Bonusprogramme in Fahrgemeinschaften und die Entwicklung
einer Open-Source-App auf Basis von offenen Daten und Schnittstellen (APIs) fir
Pendlerfahrgemeinschaften vereinfachen. Tickets fur die Nutzung von P+R-
Parkplatzen sollen gleichzeitig auch zur Nahverkehrsnutzung in der Stadt
berechtigen.

Zu Fufd und mit dem Rad

Die meisten Wege werden zu Fuf3 erledigt, Fuf3ganger®innen haben deshalb Vorrang.
Wir férdern Kommunen bei der Umsetzung von FuBRwegkonzepten einschliefdlich
verkehrsberuhigter Zonen, die insbesondere Kinder, altere und
bewegungseingeschrankte Menschen in den Blick nehmen. So entstehen kindersichere
Schul-und Freizweitwege. Erwagen Kommunen, Teile ihrer Innenstadte fir den
Autoverkehr zu schlief3en, werden wir sie bei der Planung und Umsetzung beraten.

Fuf3- und Radverkehr Nutzerinnen-Freundlichkeit und Barrierefreiheit sollten bei
der Entwicklung dieser Systeme im Vordergrund stehen,um Akzeptanz und
Verbreitung zu fordern.

Immer mehr Menschen steigen um aufs Rad. Radverkehr ist ein Schlusselaspekt in
Richtung klimaschonende und ressourcensparende Mobilitat. Das Fahrrad ist fur
kurzere Strecken nicht nur das umweltfreundlichste, sondern auch das

praktischste Verkehrsmittel. Der Umstieg vom PKW auf Pedelec, Fahrrad oder E-

Bike kann in den Ballungszentren und ihren Randzonen erheblich zur Entlastung
des Verkehrs und zur Verringerung der Abgas- und Feinstaubbelastung beitragen.

40 Prozent der Thuringer Arbeitnehmer®innen pendeln taglich zum Arbeitsort. Noch
immer wird Verkehr vorrangig fir Autos geplant. Es braucht rechtliche
Neuregelungen und planerische Interventionen, die den Radverkehr nicht mehr
benachteiligen, sondern aktiv fordern. Wir wollen den Radverkehr durch kommunale
Radverkehrsplane, Radverkehrsbeauftragte und die Ausfinanzierung von
Radverkehrsprogrammen stdrken. Jeder zehnte Euro im landesweiten Straf’enbau soll
furs Rad zur Verfugung stehen. Das heif3t auch mehr Geld flr Radwege zwischen den
Orten, fur Abstellplatze oder Sicherheitskonzepte fur den Radverkehr. Vorhandene
Forderprogramme wie ,Klima Invest® sollen auch fiir die Fahrradinfrastruktur zur
Verfligung stehen. Damit Fahrradfahrer*innen innerorts auch auf bestehenden
Straen gefahrlos unterwegs sein konnen, setzen wir uns auf Bundesebene dafur
ein,dass Kommunen die Regelgeschwindigkeit in ihren Ortschaften auf 30 km/h
festlegen kénnen. Wir wollen mit Radschnellwegen in urbanen Gebieten und

Seite 3



A8 Wir bewahren unsere Umwelt und schiitzen das Klima (Sauber und bequem ans Ziel: Mobilitat und

Verkehr)

Pendelregionen die tagliche Nutzung des Fahrrads starken, wenn diese eine
deutliche verkehrsentlastende Wirkung entfalten. So konnen wir Staus vermeiden
sowie die Larmbeldstigung und die Schadstoffemissionen durch den Umstieg vom
Auto senken. Und auch in Bahn und Bus soll es zukunftiger besser moglich sein,
das Rad mitzunehmen. Erleichtert werden soll auch der kombinierte Verkehr mit
Bahn und Rad durch mehr Giberdachte und sichere Fahrradabstellanlagen an
Bahnhofen. Zudem soll bei der Novellierung der Thiringer Bauordnung der
verpflichtende Stellplatznachweis zugunsten des Umweltverbundes modernisiert
werden. Kleine Elektrofahrzeuge wie E-Roller oder E-Bikes eignen sich besonders
fur die letzten Meter zwischen Nahverkehrsanbindung und der eigenen Haustur.
Daher wollen wir sie fordern und Unternehmen, Vereine und Burger*innen weiter
bei der Anschaffung von Lastenrdadern finanziell unterstutzen.

Elektromobilitat

Elektromobilitat kann einen entscheiden Beitrag fur einen klimafreundlichen
Verkehr leisten, wenn die Rohstoffgewinnung, Nutzung und Verwertung maglichst
nachhaltig erfolgt. Mit gruner Regierungsbeteiligung haben wir in diesem Bereich
den Einstieg in eine klimaschonende Verkehrswende begonnen. Grune
Elektromobilitat im Autoverkehr bedeutet dabei: Die Anzahl der Autos auf
Thiringens Straften muss reduziert, der weiterhin notwendige Fahrzeugbestand in
einer aus Ressourcensicht sinnvollen Geschwindigkeit auf Elektroantrieb
umgestellt werden. Dafir bendtigen wir eine weiter verdichtete
Ladesauleninfrastruktur auf Basis Erneuerbarer Energien. Das Elektroauto muss
intelligent mit anderen Verkehrstragern verknipft werden. Thiringen kann und

soll zu einem Hotspot fur klimafreundliche, mdglichst im gesamten Herstellungs-,
Nutzungs- und Verwertungsprozess emissionsfreie und vernetzte Mobilitat,auch im
landlichen Raum, werden. Ziel ist ein vollstandig treibhausgasneutraler Verkehr

bis 2040. Die seit 2015 seitens des Umweltministeriums praktizierte Férderung
von E-Mobilitat erweist sich als ein guter Ansatz. Mit dem Forderprogramm ,E-
Mobil Invest” werden bereits kommunale Unternehmen, Wohnungsbaugenossenschaften,
Religionsgemeinschaften, Wohlfahrtsverbande und gemeinnutzige Vereine im Bereich
der Elektromobilitat unterstitzt. Unser Ziel ist es, moglichst viel kommunalen
Verkehr emissionsarm zu realisieren und mehr Alltags- und Praxistauglichkeit
nachzuweisen. Mit einer Fokussierung auf Batterien geringer Grofie, deren
Umweltbilanz bei der Herstellung besser ist,und der Forderkulisse auf
Elektrokleinfahrzeuge (E-Bikes, Pedelecs etc.) soll der Umstieg auf

Elektromobilitat im Nahbereich erleichtert werden. Gerade auf kiirzeren Distanzen
und in Stadten helfen diese als kostengunstigere und klimafreundliche Variante,
das Verkehrsaufkommen auf Strafden zu entlasten.

Der Umstieg auf emissionsfreie Elektromobilitat gelingt nur mit einer gut
ausgebauten offentlichen Ladeinfrastruktur, einem einheitlichen, sicheren,
verbrauchsbasierten Abrechnungssystem und der Bereitstellung von offenen Daten
der Standorte, technischen Merkmale und Echtzeitnutzung der Ladestationen.
Uberall laden, fiir jeden zugénglich - das ist das Ziel. Mittlerweile existieren

in Thiringen Uber 800 offentliche Ladepunkte, die Besitzer*innen von
Elektrofahrzeugen schon heute eine Grundversorgung an Ladesdaulen ermdglicht. Mit
der Erweiterung der bestehenden Forderprogramme zur Ladesduleninfrastruktur wird
zligig ein engmaschiges Ladesaulennetz sowie E-Mobilitatsstationen im

offentlichen Raum entstehen. Offentlich geférderte oder installierte
Ladeinfrastruktur wird aus echtem Okostrom, bevorzugt durch regionale
Energieversorger oder Birgerfinnenstrom, gespeist werden. Das Land muss mit
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gutem Beispiel vorangehen und an offentlichen Gebduden barrierefreie
Ladeinfrastruktur fiir Pedelecs und E-Autos bereitstellen, die sowohl von
Mitarbeiter®innen als auch offentlich genutzt werden kann. Wir wollen in
Thiringen neue Ideen rund um eine klimaschonende, emissionsfreie Mobilitat
fordern.

Grine Elektromobilitat zielt jedoch auch und gerade auf den 6ffentlichen
Nahverkehr. Wichtig ist der Umstieg des offentlichen und schienengebundenen
Nahverkehrs, weg von den fossilen Brennstoffen hin zu erneuerbaren Energien. Wir
unterstutzen weiterhin aktiv Verkehrsunternehmen bei der Umristung ihrer Flotten
in Richtung emissionsarmer Fahrzeuge. Mehrere erfolgreiche Tests von
Elektrobussen haben in Thiringen stattgefunden, nun kann die systematische
Umrustung der Flotte beginnen. Ziel ist der umfassende Einsatz von
Elektrofahrzeugen im reguldren Linienverkehr bis spatestens 2030. Es gilt, die
Forderung Uber die EFRE-Periode (Europaische Fonds fir regionale Entwicklung)
hinaus fortzuflhren und mit Landesmitteln zu unterstitzen. Im Bahnverkehr ist
unser Ziel die Elektrifizierung aller Hauptstrecken in Thuringen. Auf weniger
befahrenen Nebenstrecken missen Alternativen gefunden werden. Neben
Pilotprojekten und Machbarkeitsstudien zum Einsatz von Fahrzeugen mit
alternativen Antriebsformen gilt es auch, die Erforschung von besseren
Batteriespeichern genauso wie die Entwicklung von Brennstoffzellen
voranzutreiben. Bereits begonnene Modellprojekte, wie zum Beispiel der Einsatz
von mit regional erzeugtem griinen Wasserstoff betriebenen Ziigen im Schwarztal,
werden wir fortflihren und entsprechend finanziell untersetzen.

Guter- und Flugverkehr

Ein erheblicher Teil des Verkehrs in Stadten entsteht durch den Lieferverkehr.
Nicht allein durch die grofRen LKW, die Einkaufszentren und Tankstellen

beliefern, sondern ganz besonders durch die vielen kleinen Transporter, die

unsere Packchen oder Lebensmittelbestellungen ausfahren. Wir wollen diese
Nahbereichs-Logistik klimafreundlicher machen, indem wir die Auslieferung mit E-
Lastenrdadern weiter fordern und dazu Kommunen bei der Errichtung der dazu
notigen kleinen Verteilstationen unterstutzen. Im Lieferverkehr Giber die
Stadtgrenzen hinaus streben wir eine grof3tmaogliche Verlagerung des Guterverkehrs
von der Strafie auf die Schiene an und wollen dazu einen runden Tisch
Schienenguterverkehr ins Leben rufen. Die Mittelstreckenlogistik bis 200km, die
50% des gesamten Guterverkehrs ausmacht, wollen wir durch Forderung zugig auf
batterieelektrische Antriebe umristen.

Spatestens seit der Fertigstellung der ICE-Trasse sind die Flughafen
Frankfurt/Main, Leipzig-Halle, Munchen und Berlin so nah an Thiringen
herangerickt, dass es keinen Grund mehr gibt, einen eigenen Thuringer Flughafen
mit Landesmitteln zu subventionieren. Wir werden ein Konzept erarbeiten, wie die
Transformation des Flughafens Erfurt-Weimar sozial vertraglich gestaltet werden
kann,um das Klima zu schiitzen und den Mitarbeiter*innen berufliche Alternativen
zu bieten.Die durch die FlughafenschlieRung eingesparten Steuermittel - derzeit
mehrere Millionen Euro jahrlich - wollen wir stattdessen in das Thuringen-Ticket
und den Ausbau eines attraktiven Nahverkehrs investieren.

Verkehr hat nicht nur die bekannten negativen Umweltauswirkungen wie z.B. auf
die Luftqualitat oder den Flachenfraf3, sondern ist auch die Hauptquelle fir
Larm. StraRenverkehrslarm betrifft einen Grofdteil der Thuringer*innen und kann
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bei einer langfristigen Aussetzung starke gesundheitliche Schaden verursachen.

Im Vergleich zu anderen Bundeslandern kann Thiringen bei der Larmbekampfung
allerdings noch mehr machen. Wir wollen deshalb ein Larmschutzgesetz erarbeiten,
das verbindliche Larmreduktionsraten fur Straf’en- Flug- und Eisenbahnverkehr

vorgibt.
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